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13 POLLUTION PLASTIQUE,
GAZ A EFFET DE SERRE...

OUIENIESTEON

n «piége de plastique»... C'est en ces termes que le rapport du WWF, publié le 8 juin 2018 a I'occasion
de la Journée mondiale de I'océan, résumait I'état de la Méditerranée. Selon ce document, cette mer
semi-fermée, sur les rives de laquelle vivent 150 millions de personnes, qui comptent parmi les plus
gros producteurs de déchets urbains solides [entre 208 et 760kg par an et par habitant) et auxquelles
viennent s'ajouter chaque année plus de 200 millions de touristes, est considérée aujourd’hui comme la sixieme
plus grande zone d’accumulation de déchets marins, constitués a 95% de plastique, que ce soit en haute mer, sur
les fonds marins ou sur les plages. Elle a beau ne représenter que 1% des eaux mondiales, elle n'en concentre pas
moins 7% de tous les micro-plastiques de la planéte. Elle affiche, de plus, des «niveaux record» de concentration
s'agissant de ces micro-plastiques: jusqu’a 1,25 million de fragments par km2. M@me les sédiments océaniques
s'entrouvent affectés, atteignant des concentrations de fragments de plastique parmiles plus élevées au monde:
10000 par km?,
Chaque année, explique le WWF, « 150000 @ 500000 tonnes de macro-déchets en plastique et 70000 a 130 000
tonnes de micro-plastiques pénétrent les mers européennes. La grande majorité de ce plastique finit dans la mer
Méditerranée . Un flux lié a la proximité des activités urbaines, aux usages riverains et cotiers, au vent, aux cou-
rants et que les grands fleuves viennent aussi grossir, en charriant les détritus jusqu'a la mer aprés avoir traversé
des zones densément peuplées. C'est le cas par exemple du Nil, de 'Ebre, du P6 ou encore du Rhéne.
Et, un peu a la maniere des nuages radioactifs, tous ces déchets ne s'arrétent pas aux frontieres, aux délimi-
tations immatérielles, pas plus qu'aux décrets. C'est ainsi que le sanctuaire Pelagos* dédié a la protection des
mammiféres marins, dont la Corse est partie prenante, est tout sauf épargné: cette grande zone marine protégée
(87500 km?) présente I'une des plus fortes concentrations de micro-plastiques, d’oti un fort risque pour les céta-
cés d'y accumuler de grandes quantités de polluants. Le rapport souligne que les échantillons de plancton testés
dans le sanctuaire se sont avérés fortement contaminés et que les concentrations de phtalates trouvées dans les
tissus des rorquals communs étaient jusqu’a 4 a 5 fois plus élevées que celles des baleines provenant de zones
moins contaminées.
A cet envahissement par les déchets vient s'ajouter la pollution atmosphérigue. notamment celle liée au transport
maritime. En 2006, une étude de la Lloyd’s Marine Intelligence Unit [Lloyd’s MIU] rappelait qu'avec 13000 navires
marchands ayant effectué 252000 escales dans ses ports, pour un total de 3,8 milliards de tonnes de port en
lourd (chargement maximal que le navire peut emporter, en incluant marchandises transportées, consommables
et personnel) la Méditerranée représentait 15% du transport maritime mondial en nombre d’escales et 10% en
termes de tonnes de port en lourd. Létude annongait par ailleurs qu’aprés avoir connu une croissance réguliére
au cours des 10 précédentes années, le transport maritime global a l'intérieur de la Méditerranée était appelé a
progresser encore de 18% au cours des 10 années suivantes, le transit via la Méditerranée étant quant a lui des-
tiné a augmenter de 23%. Une croissance qui, précisait la Lloyd’s MIU, irait de pair avec le déploiement de navires
toujours plus grands. Une donnée reprise, entre autres dans un rapport intitulé « Pollution en Méditerranée: états
et perspectives a I'horizon 2030» remis au Sénat en juin 2011, par le sénateur de 'Aude, Roland Courteau. Sa
conclusion n'était guére optimiste. Parce que, expliquait-il, «a un facteur positif, le durcissement progressif de
la réglementation, s'opposent deux facteurs qui portent a un accroissement de la contamination du bassin: la
certitude de la progression de la pression anthropique et les effets du changement climatique». Soulignant qu’a
I'horizon 2025, la population des villes méditerranéennes de plus de 10000 habitants aurait augmenté de 4,3%
sur la rive Nord et de 60% sur la rive Sud, le rapporteur estimait que, «de facon tout a fait inquiétante, ce poids
croissant des hommes n'est pas appelé a modifier les ordres de priorité des gouvernements et des municipalités
de la rive Sud. Confrontées a la nécessité du développement - et méme, quelquefois, de I'alimentation - des popu-
lations, les autorités concernées seront de moins en moins incitées a développer des programmes de lutte contre
la pollution>>. @ PMP
*La création de ce sanctuaire découle d’un accord conclu le 25 novembre 1999 et entré en vigueur le 21 février 2002, entre I'ltalie, Monaco et la France afin

d'instaurer, dans le périmétre concerné, des actions concertées et harmonisées pour la protection des cétacés et de leurs habitats contre toutes les causes
de perturbations: pollutions, bruit, captures et blessures accidentelles, dérangement.
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PLASTIOUES
ET EAUX BLEUES

Comment se porte le Mare Nostrum,
celui qui nous borde et nous berce ?

Un rapport publié en juin 2018 par

le WWF France présentait ses eaux

- pourtant si bleues I'été au bord

des plages - comme les plus polluées

du monde par les déchets plastiques.
Eclairage avec Francois Galgani, docteur
és sciences, docteur en océanologie et
spécialisé dans I'évaluation des effets

des pollutions sur les organismes marins.

haque hiver apporte, par vagues successives, des tonnes de détri-

tus sur les cétes. On s'inquiéte des risques de naufrage d’'un pétro-

lier le long du canal de Corse ou dans le détroit de Bonifacio, puis

ily a les collisions, les dégazages sauvages, les déchets industriels
ou chimiques largués par les bateaux ou charriés par les fleuves... Bref, ou
en sommes-nous? Francois Galgani est, depuis plus de 30 ans, chercheur
dans différents laboratoires, qu'ils soient frangais, comme le Centre national
de la recherche scientifique (CNRS) ou I'Institut francais de recherche pour
I'exploitation de la mer (Ifremer] ou internationaux (Japon, USA). Chef de
projets a I'lfremer Bastia, il pilote les travaux de la directive-cadre stratégie
pour le milieu marin [DCSMM] conduite par les Etats membres de I'Union eu-
ropéenne afin de prendre les mesures visant a réduire I'impact des activités
sur ce milieu et obtenir ou maintenir «un bon état écologique au plus tard
en 2020 . |l coordonne ou participe aussi a de nombreux groupes interna-
tionaux (Programme des nations unies pour I'environnement, Unesco, etc.)
Notre mer serait-elle une véritable soupe de déchets plastiques et de com-
posés chimiques? «En effet, concede-t-il, concernant les plastiques, la pol-
lution en Méditerranée est importante. Ces déchets ne peuvent pas en sortir:
a Gibraltar, les eaux sont entrantes en surface et sortantes en profondeur,
or les plastiques flottent. Cependant, la zone la plus concernée est celle qui
borde I'Egypte et le delta du Nil, le Liban, Israél, la Turquie... La circulation
des courants s’y faisant dans le sens inverse des aiguilles d’'une montre, le
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Francois Galgani

’

A

« Le probleme, ce n’est pas tant le plastique, qui est un matériau
tres intéressant, c’est qu’on ne sache pas geérer sa fin de vie. »

long des cétes jusqu'a la Mer Egée et retour aux cétes, ces déchets
parviennent rarement jusqu’a nous. Le long de nos rivages existe un
autre courant, qui tourne également dans le sens inverse des aiguilles
d’une montre. Il s'agit du courant ligure qui remonte du sud vers le nord
en passant entre Corse et Italie. Il contourne l'ile, longe les cotes puis
redescend. C'est ainsi qu'on peut trouver sur le sable une babouche
venue du Maroc et - en plus grand nombre - des bouteilles et différents
objets échoués depuis I'ltalie, comme les filtres échappés d’'une station
d'épuration napolitaine en hiver dernier et arrivés a la Marana fin mai
2018. Il en est de méme sur la facade occidentale ou les déchets, en
fonction des courants, viennent s'‘accumuler dans les zones les plus
exposées des golfes.» Les données météo ont une part importante
dans ces analyses de courantologie. Elles peuvent étre amplifiées ou
limitées en fonctions des vents, des événements prévisibles: « Nous
travaillons plus généralement a partir des modeéles météo italiens
LaMMA* Nous savions par exemple qu’apreés la collision entre le navire
roulier et le porte-conteneurs au nord-ouest du Cap-Corse en octobre
dernier, il n’y avait aucun risque pour les cétes insulaires. La pollution
se dirigeait vers le nord.»

Ce plastique est-il dangereux pour la santé? «Seulement 2 & 3% des
particules qu’ingére un humain viennent de la mer. Le probléme, pour-
suit Francois Galgani, ce n'est pas tant le plastique, qui est un mateé-

riau trés intéressant, c’est qu’on ne sache pas gérer sa fin de vie. S'il
n'est pas homogeéne, on ne sait pas le recycler. Mais a partir de 2020,
les plastiques a usage unique auront disparu et on peut espérer que,
comme pour les pneus, des filieres de valorisation se mettront en
place.» Concernant les pollutions chimiques, qui ont plus générale-
ment pour origine les rivieres et les ports, 'inquiétude n'est pas bien
grande: «Le Tibre peut avoir un impact assez fort et en été on regoit
I'Arno, mais les pollutions chimiques se diluent dans la mer. Les médica-
ments, les produits phytosanitaires, sont en quantités infinitésimales
quand on en retrouve. La Corse est, concernant ce type de pollution,
une des régions les plus propres de Méditerranée: par ses activités
humaines, elle en génere peu et n'en regoit pas beaucoup.» S'agissant
de dégazage sauvage, d’'eaux sales larguées par des bateaux indéli-
cats, I'impact serait bien plus social et politique gqu'environnemental:
«Un métre cube d’hydrocarbures se répand en une trés large nappe.
Visuellement, c’est important, donc ¢a alerte, alors que la majorité des
hydrocarbures arrivant en mer provient des fleuves, avec un écho bien
moindre. Reste qu’en Corse on est a fleur de peau dans ce domaine.
On se souvient de I'affaire des boues rouges de la Montedison. Au plan
social et politique, que se passerait-il s'il y avait un accident avec un

*LaMMA : Laboratorio di monitoraggio e modellistica ambientale, organisme fondé en 1997
par la Région de Toscane, devenu en 2007 le Consorzio LaMMA.
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} pétrolier » Or, avec les quelque 6000 supertankers, chimiquiers ou porte-containers qui transitent chaque

année par le canal de Corse, on ne peut étre a l'abri. Quant aux métaux lourds (plomb, cadmium, chrome,
nickel..] comme le révéle la campagne menée en 2018, ils ne se trouvent pas en concentrations importantes.
«De plus, la source peut étre locale: a la mine de Canari par exemple, I'exploitation s'est arrétée en 1968. Mais
durant des décennies, les résidus ont été jetés en mer. On trouve effectivement de I'amiante, du nickel, du
chrome dans les eaux, sans que les concentrations soient toxiques. »
Qu'en est-il alors de la ressource halieutique ? « La ressource autour de la Corse n’a jamais été tres impor-
tante. Nous sommes dans une zone oligotrophe: il y a peu d’apports en sels nutritifs, peu de nitrates.
Le plancton, les plantes en ont besoin, la chaine alimentaire se met difficilement en place. Les eaux sont
belles mais nous ne sommes pas dans de grandes zones de péche. Ce n'est pas pour autant que la res-
source a disparu: elle se trouve a des profondeurs ou dans des zones qui ne sont pas péchées. En plon-
gée dans certains sites, nous trouvons des langoustes, des langoustines et quantités suffisantes pour
dire qu’il n’y a pas raréfaction. En revanche, ce qui géne les animaux marins et les mammiferes, et
qui m’inquiete davantage, c’est la pollution sonore de la mer: le passage incessant des bateaux de com-
merce, de plaisance, les jet-ski, etc.». lls ont un impact considérable sur la vie des mammiféres marins
comme des poissons. M Claire GIUDICI

«Ce qui géne les animaux marins et les mammiferes, et qui
m’inquiete davantage, c’estlapollutionsonoredela mer:le passage
incessant des bateaux de commerce, de plaisance, les jet-ski, etc. »

Selon I'Agence européenne pour I'environnement (AEE), la qUantité e i SRS St S
moyenne de déchets solides produits dans I'Union européenne est b il i

de 520kg par personne/an et devrait passer a 680kg par personne/ :":f"l:deit:' 4 -___
an d’ici 2020. La production de déchets sur les rives de la Méditer- TANGAT e

ranée du Sud a augmenté de prés de 15% lors de la derniére décen- @ fﬂ'—:ﬁ”c BUSTERS

REPERES

nie, principalement en raison d’'une population croissante et d’une
consommation accrue. Or l'augmentation du nombre de déchets
marins provient a prés de 80% des activités terrestres, notam-
ment du fait d’'une gestion inadéquate des déchets solides urbains
a toutes les étapes: collecte, transport, traitement et élimination
finale. Ces déchets marins, plastiques et micro-plastiques, ont des
impacts négatifs a de nombreux égards, leur présence a des réper-
cussion sur la qualité des plages, la sécurité de la navigation, la
péche et bien entendu les conditions de vie ou de survie de la faune
et la flore marines. lls affectent quelque 267 espéces dans le monde,
dont 86% de toutes les espéces de tortues de mer, 44% de toutes les espéces d'oiseaux de mer et 43% de toutes les espéces de
mammiféres marins. Parmi les populations animales présentant les risques les plus élevés, les prédateurs, susceptibles d’étre ex-
posés a des niveaux trés élevés de contaminants en raison des phénoménes de bioaccumulation. Lancé a Sienne en avril 2018,
le projet projet européen Interreg Med Plastic Busters MPAs (pour: marine protected areas/aires marines protégées), vise a améliorer I'état
des connaissances sur les déchets plastiques marins [évaluer la quantité, les sources, les voies de passage, les zones de convergence de la
distribution), leurs effets sur la faune et la flore, et de développer des méthodes, des outils pour atténuer et prévenir atténuer et de réduire
leur impact sur les écosystemes naturels des aires marines protégées, pélagiques et cotieres, en Italie, en France, en Espagne, en Croatie,
en Albanie et en Grece. D'une durée de 48 mois, le programme a pour chef de file I'lstituto superiore per la protezione e la ricerca ambien-
tale (Ispra) organisme public rattaché au ministére de I'Environnement italien. Coordonné par I'Université de sienne, il associe notamment
I'lfremer, le Centre océanographique des Baléares, le Parc national de I'archipel toscan et I'Office de I'environnement de la Corse (OEC).
L'objectif a terme est de synthétiser les diagnostics actuellement en cours s’agissant de I'impact des plastiques sur la biodiversité dans
les aires marines protégées, de définir et tester un suivi scientifique et d’orienter des premiéres mesures de prévention et d’atténuation dans
un cadre collectif, avec la définition d’un plan de gouvernance commun. S'agissant de la Corse, Plasticbusters MPAs permettra de débu-
ter les études sur la localisation des principales zones sous-marines d’accumulation de plastiques dans les fonds de la Réserve naturelle
des Bouches de Bonifacio et dans les zones Natura 2000 adjacentes et ainsi d’affiner les cartes d’accumulations de macro-déchets sur
le littoral, avec une quantification plus précise des volumes et I'élaboration de fiches de chantier pour le nettoyage. Il assurera également
la poursuite d’études éco-toxicologiques sur les oiseaux marins des ilots des Bouches de Bonifacio et de suivis des déchets dans les
nids des cormorans huppés de Desmarets, et il financera la conception et la diffusion de documents de vulgarisation et des opéra-
tions de gestion favorisant le traitement des déchets sur le littoral. Ces actions seront intégrées dans le prochain plan de gestion de la
Réserve nationale des Bouches de Bonifacio.

Le budget total du projet est de 5205254,73 €. Le budget alloué a I'OEC est de 269 953,77 € cofinancé a 85% par le Feder. ll PMP
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DOSSIER

VERS UNE
« EMISSION CONTROL AREA »
COMME EN'MER DU NORD

Pollution de I'eau, en Méditerranée, mais pollution de I'air aussi.

L’activité humaine intense sur le littoral (industrie, transports urbains, etc.]
n’y est pas étrangere, mais la contribution la plus importante serait due

a lintense trafic maritime.

Etat des lieux et des connaissances avec Jean-Luc Savelli,

directeur de Qualitair Corse.

Photo Claire Giudici
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DOSSIER

Quel est I'état actuel de I'air en Méditerranée?

Les cotes de Méditerranée sont fortement peuplées, particulierement
en Afrique. L'activité industrielle et portuaire, les entreprises, les trans-
ports maritimes et urbains, les moyens de chauffage ou de climatisa-
tion... toute I'activité humaine génére une pollution qu’un climat chaud
et sec ne contribue pas a atténuer. S’y ajoutent des pollutions naturelles,
comme celle provenant des sables du Sahara dont les poussiéres por-
tées par le sirocco arrivent jusque chez nous. Lors de ces épisodes, nous
déclenchons un seuil d'alerte: ces particules fines qu'on inhale pénétrent
profondément dans le systeme pulmonaire et peuvent se révéler né-
fastes pour la santé, particulierement chez les jeunes enfants, les per-
sonnes les agées ou fragiles. Ces épisodes ne sont pas faciles a anticiper,

mais en lien avec Meteo France, a partir de I'étude de différents modeles
météorologiques, nous entrons dans la prévision.

Quels sont les principales sources de pollution?

Si les grands centres industriels, tels que celui de I'étang de Berre par
exemple, ont été source de pollution par le passé, la réglementation,
particulierement francaise et européenne, s'est durcie. Les normes sont
devenues plus strictes et les émanations contr6lées: ces sites dégagent
de moins en moins de polluants dans I'atmospheére. Concernant les na-
vires, la réglementation est moins avancée. Dans le cadre du programme
Marpol une harmonisation se met en place, mais lentement et pas de

facon suffisante. D'ou I'importance du projet ECA. Le transport mari-

time, en Corse et partout ailleurs en Méditerranée, est depuis plusieurs
« Nous retrouvons les polluants

années pointé du doigt pour son impact sur la qualité de l'air et sur la

. N santé des habitants. Nous retrouvons les polluants issus de cette acti-
IS'SUS de Cetlje GCt/V/t:e dans /eS vité dans les villes portuaires, mais pas seulement: il y en a jusque dans
villes portuaires, mais pas seu-

l'intérieur, dans la montagne. Réduire les émissions des navires s'avere

. . primordial. C'est dans ce contexte que la France, par I'intermédiaire de la
/em en t . // y en a jUS q ue C/CI 1S Direction des affaires maritimes et de la Direction générale pour I'énergie

/’I'n té I’ieur dans /G mon tagn e.>» et le climat, a lancé une étude d'impact pilotée par I'Institut national de

I'environnement industriel et des risques (Ineris), qui collabore avec di-

Le projet de mise en ceuvre d’'une zone d’émission contrdlée (ECA, pour Emission control area,)
pour les navires en Méditerranée, a été lancé en 2017 dans le cadre du Plan national francais de
réduction des émissions de polluants atmosphériques [Prepa) par le ministére de la Transition
énergétique. En Europe, la Mer Baltique et la Mer du Nord bénéficient déja de ce dispositif qui inter-
dit la circulation des navires les plus polluants et les oblige a utiliser un carburant a faible teneur
en soufre. Pour la Corse la mise en ceuvre d’un tel dispositif serait d’un intérét majeur. C'est dans ce
contexte que I'étude ECAMed a été lancée. Pilotée par I'Institut national de I'environnement indus-
triel et des risques (Ineris), associé avec le Centre interprofessionnel technique d’études de la pol-
lution atmosphérique [Citepa) et le Centre d’études et d’expertise sur les risques, I'environnement,
la mobilité et 'aménagement [Cerema), elle vise a évaluer I'impact d’une zone ECA en Méditerranée.
Qualitair Corse y contribue. Francois Alfonsi, président de Qualitair Corse et Jean-Luc Savelli, son
directeur, assistaient a la présentation de ses conclusions, le 18 janvier dernier, a Marseille.
L'étude d'impact indique que que la situation devrait déja s'améliorer en 2020, pour la qualité de I'air
et pour la santé humaine, grace a la réduction mondiale de la norme de soufre pour les carburants
marins qui passera de 3,5a 0,5%. Les réductions attendues sont les suivantes: - 80 % pour les oxydes
de soufre, - 72% pour les particules, - 30 % pour le carbone suie et - 5% pour les oxydes d’azote.
La mise en place d'une zone ECA, en réglementant a la fois les émissions d’oxydes d’azote et de soufre,
apporterait des bénéfices supplémentaires, avec des effets significatifs sur certains polluants comme
le dioxyde d’azote et les particules fines, ainsi que de réels bénéfices pour la santé des populations du
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bassin méditerranéen. Selon I'étude, cela se traduirait notamment par un «gain sanitaire monétarisé » de 8,1 a 14Md€ par

an pour toute la Méditerranée, avec des bénéfices doublés par rapport a 2020, et pres de 1730 morts prématurées évitées
chaque année pour I'ensemble du bassin méditerranéen. L'objectif pour la France est de formuler, a I'horizon 2020, une pro-

position commune avec les pays méditerranéens aupres de I'Organisation maritime internationale, selon I'échancier suivant: 2¢ semestre 2019,
décision du Conseil de I'Union européenne; mars 2020, dépot du dossier a I'Omi; avril 2020, approbation de 'ECA par I'Omi; automne 2020 (ou

juillet 2021), adoption de 'ECA par I'Omi; 2022, objectif d’entrée en vigueur de la zone ECA. M CG & EM
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ENVIRONNEMENT

verses autres entités telles que le Centre interprofessionnel technique
d’études de la pollution atmosphérique (Citepa), le Centre d’études et
d’expertise sur les risques, I'environnement, la mobilité et 'aménage-
ment (Cerema) ou encore le Plan bleu*. Qualitair Corse y est également
associée et a apporté son expertise en matiére d’évaluation des émis-
sions des navires.

Y a-t-il d'autres sources de pollutions en Corse?

En Corse, comme ailleurs, la circulation automobile, le fonctionnement
des centrales thermiques - a Luciana ou elle tourne désormais avec un
carburant plus léger et ou la diminution de la pollution a été notable,
au Vazziu ou la structure plus ancienne ne bénéficie pas de la méme
technologie - mais également le brillage des déchets verts sont des
sources non négligeables de pollution. Brller des végétaux, c’est natu-
rel pense-t-on. Enfaitils sont trés riches en composés chimiques cancé-
rigénes: hydrocarbures aromatiques, métaux lourds, particules fines...
Collecter, broyer, composter.. d’'autres choix sont possibles pour s’en
débarrasser! Nous avons testé sur Afa un programme accompagné par
I'Agence de I'environnement et de la maitrise de I'énergie (Ademe] qui
s’est avéré intéressant et que nous pouvons accompagner aupres des
municipalités. Nous mesurons aussi, depuis deux ans maintenant, les
émanations des produits phytosanitaires, notamment dans la région
d’Aleria et d’Ajaccio et nous allons, mais c’est un autre volet de notre
travail, lancer un «observatoire des pollens» dés ce printemps avec
le Conservatoire botanique national de Corse et A Rinascita. Il s'agira
d’un outil collaboratif, ou les personnes intéressées pourront faire part
de leurs constatations, annoncer les zones ou telle ou telle variété de
plante a fleuri, etc. Mais particulierement dans les cités portuaires et
leurs arriére-pays - Ajaccio, Bastia, lle-Rousse, Porto-Vecchio, Propia-
no.. - les bateaux restent la source majeure de pollution.

Quel est I'état d'avancement du projet d'ECA?
Au plan local, nous travaillons avec les compagnies maritimes pour
trouver des solutions. Corsica Linea fait d’ailleurs partie de notre asso-

« 60000 deces prematures

ciation. Différentes possibilités s'offrent a nous... D’abord, changer de
carburant et passer du fioul lourd au diesel quand le navire entre au
port, mais pour que cette manceuvre soit possible, il faut qu’il mouille
plus de deux heures a quai. La Corsica Ferries, par exemple, n'entre pas
dans ce cadre. Il y aura également la possibilité d’'un branchement élec-
trique dans les ports. Corsica Linea le fait a Marseille. Il faudra étudier
la situation en Corse en fonction des modes de production de I'électri-
cité. Mais la zone ECA, imposant un carburant moins riche en oxydes de
soufre a tous les navires, sera la meilleure solution. Elle sera profitable
a I'ensemble du Bassin Méditerranéen. En 2007, une étude épidémiolo-
gique estimait qu’environ 60000 déces prématurés survenant chaque
année preés des cotes d’Europe, d’Asie de I'Est et d’Asie du Sud pour-
raient étre imputés aux émissions des navires. Létude ECAMed a mon-
tré que la mise en place d’'une ECA avec le passage a 0,1% de teneur en
soufre dans les carburants et une diminution des émissions d’oxydes
d’azote par la mise en ceuvre de moteurs plus propres, conduiraient a
des bénéfices pour la santé au moins trois fois plus élevés que les colits
que ces améliorations imposeraient aux armateurs. Tous ces éléments
seront transmis a I'Organisation maritime internationale (Omi) qui les
présentera au Rempec, le Centre régional méditerranéen pour l'inter-
vention d’urgence contre la pollution marine accidentelle, la structure
qui soutient les états de la Méditerranée pour la ratification et I'applica-
tion des conventions maritimes internationales. Dans la Mer du Nord, la
mise en ceuvre a peut-étre été plus simple, tous les pays faisant partie
du méme continent européen, mais en Méditerranée aussi, nous y par-
viendrons... @ Propos recueillis par Claire GIUDICI

* Implanté a Sophia Antipolis et a Marseille, le Plan Bleu est I'un des Centres d’activités
régionales du Plan d’actions pour la Méditerranée du Programme des Nations unies pour
I'environnement, mis & disposition par la France depuis 1977. Observatoire méditerranéen
de I'environnement et du développement durable, ilproduit des études et des scénarios
pour I'avenir, afin de sensibiliser les acteurs et décideurs méditerranéens sur les questions
d’environnement et de développement durable de la région.

survenant chaque année

pres des coOtes d’'Europe, d’Asie de I'Est et d’Asie du Sud

pourraient étre

Benefices
sanitaires en M€
[ Jlo-8

= 8-33
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Imputés aux emissions des navires»
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Les émissions de gaz a effet de serre liées au trafic maritime

ne se produisent pas seulement en pleine mer mais aussi lors des escales,

avec la combustion de carburant destiné a alimenter les groupes électrogénes

des navires a quai. Dans d’autres pays du monde, armateurs et autorités portuaires

se sont tournés vers la connexion électrique des navires a quai.

En France, La Méridionale et la Corsica Linea font, avec le port de Marseille, figure de pionniers.

elon une note publiée en novembre dernier par I'Institut supé-
rieur d’économie maritime (Isemar] le transport maritime repré-
sentait en 2016 une consommation de 235Mt de combustibles,
soit un peu plus de 5% de la demande pétroliere mondiale et
génererait aujourd’hui entre 2% et 3% des émissions totales des gaz
a effet de serre (GES) liées aux activités humaines. Or 'Organisation
de coopération et de développement économiques (OCDE) estimait, de
son c6té, que les volumes de fret vont étre multipliés par 4 d'ici 2050,
le trafic étant appelé a croitre de 50 a 250% impliquant de ce fait une
augmentations des émissions de gaz a effet de serre (GES). Ainsi, la
part du transport maritime dans les émissions mondiales de GES, éva-
luée jusque la a 3%, pourrait s’envoler pour atteindre 17%. Dans cette
optique, I'Union européenne avait proposé de fixer, pour cette méme
échéance, un objectif de baisse des émissions du transport maritime
comprise entre 70% et 100% .
In fine, en avril dernier, les états membres de I'Organisation maritime
internationale (Omi), réunis a Londres, ont adopté une «stratégie ini-
tiale>» qui ambitionne une réduction absolue du volume des émissions
de GES d'au moins 50 % en 2050 par rapport a 2008. Un défi pour les
armateurs, les raffineries et équipementiers mais aussi pour les ges-
tionnaires de ports et les pouvoirs publics, puisqu’une part non-négli-
geable des émissions de GES se produit a quai. En effet, lors de leurs
escales, les navires produisent généralement I'énergie électrique dont
ils ont besoin grace a des groupes électrogénes embarqués. A titre
d’exemple, selon AtmoSud, organisme en charge de la qualité de l'air
pour la région Provence-Alpes-Céte d’Azur, la consommation de carbu-
rant d’'un navire de croisiere moyen est d’environ 700 I/h lorsqu'il est a
quai contre environ 2000 I/h lorsqu'il se déplace.
La solution alternative a cette consommation et aux émissions qui
en découlent est le cold ironing ou connexion électrique des navires
a quai [Cenaq]), qui consiste a raccorder le navire au réseau électrique
terrestre: le navire stoppe ses moteurs sans interrompre pour autant
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sa consommation d’électricité (chargement, déchargement, éclairage,
climatisation, etc). Ce branchement nécessite cela dit des investisse-
ments, de la part de 'armateur comme des autorités portuaires. Déja
bien implanté aux Etats-Unis, en Belgique, en Chine, au Canada, en
Allemagne, en Suéde, en Finlande et aux Pays-Bas, le branchement
électrique a quai n’en est encore qu’a ses débuts en France: le Grand
port maritime de Marseille (GPMM) et la compagnie La Méridionale ont
été les premiers a le mettre en ceuvre, début 2017. Au bout d’'un an
d’expérience, il Savérait que le passage a la Cenaq permettait a la com-
pagnie, sur chaque escale de 12 heures, d’éviter la consommation de 2
a 4 tonnes de Gazole, soit une économie de 30%. A I'automne 2018, La
Méridionale a par ailleurs testé sur le port d’Ajaccio (od, pour 'heure,
la solution technique déployée a Marseille ne peut étre exploitée], un
procédé de connexion électrique a quai reposant sur le recours au gaz
naturel liquide (GNLJ.

En ce début d'année, la Corsica Linea innove a son tour, et ce en dehors
de toute contrainte complémentaire. Le 8 janvier, son navire Paglia Orba
est entré en arrét technique au chantier naval de Bizerte (Tunisie] pour
une durée de pres d’'un mois, afin d'étre équipé d’un systéme de Cenaq.
Cette modification devrait, indique la compagnie, se traduire par la sup-
pression d’au moins 80% des polluants atmosphériques et mettre fin,
également, aux nuisances sonores et a la vibration des moteurs. Cette
connexion ne pourra étre effectuée, dans un premier temps, que sur
deux postes a quai du port de Marseille, toutefois la Corsica Linea sou-
ligne qu'elle «travaille activement avec les chambres de commerce et
d’industrie et les ports de Corse pour opérer cette modernisation indis-
pensable de nos infrastructures maritimes». Début 2020, les navires
Pascal-Paoli et Jean-Nicoli de la compagnie seront a leur tour équipés
d’un systeme de Cenaq. D’un montant total de 4 M€, ce projet supporté
financierement par la compagnie a 7% cofinancé a hauteur de 15% par
la Région Sud et de 15% par I'Agence de I'environnement et de la mai-
trise de I'énergie (Ademe). B PMP
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ISULE

TRAITE SUR LE FONCTIONNEMENT DE LUNION EUROPEENNE

CORSE, SARDAIGNE ET BALEARES
INTERPELLENT LEURS
GOUVERNEMENTS RESPECTIFS

Le 6 février, Francina Armengol, présidente de la Communauté autonome des Tles
Baléares; Francesco Pigliaru, président de la Région autonome de Sardaigne et Gilles
Simeoni, président du Conseil exécutif de Corse ont présenté au Comité des régions,
a Bruxelles, la lettre commune qu'ils ont rédigée et qu'ils adresseront au Premier mi-
nistre de leurs états respectifs. En préambule, ils rappellent que «la cohésion écono-
mique, sociale et territoriale est I'un des objectifs inscrits dans le traité sur le fonction-
nement de I'Union européenne (TFUE], dont I'article 174 exprime clairement la volonté
de construire une Europe unie et solidaire, quelle que soit la spécificité des territoires»
et que «dans son article 349, le TFUE reconnait la condition «d'ultra-périphérie» a cer-
tains territoires et énumere en corollaire les actions nécessaires pour en compenser les
inconvénients. Ce régime favorable aux régions ultrapériphériques sera confirmé par la
future politique de coopération territoriale européenne. Mais, observent-ils, la situa-
tion est bien différente pour les autres territoires insulaires: bien que I'article 174 recon-
naisse les difficultés structurelles liées a la condition d’insularité, cette reconnaissance,
contrairement au cas des territoires ultrapériphériques, est «jusqu’a présent restée
lettre morte, sans susciter la moindre action opérationnelle. Cette lacune entrave toute
perspective de développement des iles». Faisant valoir que la «discontinuité territo-
riale, caractéristique essentielle de I'insularité>» implique de nombreux désavantages
qui se répercutent sur I'économie, le social, la mobilité, la santé, les présidents des trois
régions entendent faire valoir leurs droits a «bénéficier des mémes opportunités de
développement et d’accés au marché unique que les autres régions européennes .
Ayant conclu en 2016 un accord de coopération, dans le cadre de leur participation
aux travaux du Comité européen des régions, les trois iles ont depuis lors mené un
travail commun et identifié les probléemes cruciaux, de la mobilité a la fiscalité, pour
lesquels elles demandent a présent une reconnaissance et une prise en compte dans
la planification de la politique de cohésion post-2020, ainsi que dans la [égislation euro-
péenne. Le courrier des trois présidents demande notamment que soit encouragée la
création d’'un sous-programme des iles de la Méditerranée autour du futur programme
Interreg Med 2021-2027, afin de favoriser une utilisation plus efficace des ressources
communautaires, «sans doublon et en privilégiant des moyens d’actions qui, sans
cela, relévent de multiples programmes de financement». Au coeur de ce document,
la volonté partagée de ces trois territoires insulaires de s'unir afin que l'article 174 du
Traité de Fonctionnement sur I'Union européenne, qui régit I'insularité, ne reste pas
lettre morte mais devienne opérationnel. 8 PMP
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‘%

des consommations énergétiques d'un
foyer proviennent du chauffage, indique
I'Agence de 'environnement et de la mai-
trise de I'énergie ; pour autant, 15% des
ménages affirment avoir froid I'hiver 3 mil-
lions de ménages modestes consacrent plus
de 8% de leurs revenus a se chauffer.

darités numériques» décernées a la Com-
munauté d'agglomération de Bastia par
l'association Villes Internet, a l'occasion du
Congres national des élus au numérique
organisé @ la Grande Arche de La Défense
les 29 et 30 janvier.
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LE PRELEVEMENT

A LA SOURCE CHAMBOULE
LES PREVISIONS

DE VACANCES

Selon une enquéte OpinionWay
pour Homair Campings Villages,
Iarbitrage des dépenses se fera au
détriment des vacances pour plus de
35% des Francgais.
i Im i
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i
des jeunes disent vouloir apprendre @
parler ou mieux parler le corse, selon une
enqueéte réalisée par le service Informazione
ghjuventu de la Collectivité de Corse aupres
de 1103 jeunes. Dont 34% qui estiment
avoir besoin de cours pour apprendre le
corse et 23 % qui disent vouloir le pratiquer
davantage.




OPINION

EN LIBERTE

La béte réflexion humaine «Nous avons fait un choix

, de responsabilité [...]
M atrix, Terminator pour les cinéphiles, Big brother ou I'Etat mondial pour les biblio-

Fermement opposé.e.s a

philes... Intelligence artificielle ('1A] a toujours suscité engouements, peurs ou

interrogations. C'est 'un des themes des essais et articles qui paraissent actuellement et des I,in terdiction administra'

nombreux déhats qui animent les discussions médiatiques. L'1A, un Graal pour ceux qui la

tive de manifester, nous

considere comme une possibilité d'aide dans les taches quotidiennes, ou pour vaincre maladies

IL FALLAIT LE DIRE

voire éloigner les frontiéres de notre propre mort. L'lA synonyme d'anéantissement de 'homme

n’avons pas voté cette

pour ceux qui imaginent notre avenir sombre et dystopique. Bref, de quoi encore alimenter nos

proposition de loi »

angoisses et nos réves au présent.

Pour l'instant, le regne de I'lA reléve encore du mythe dans un monde ot l'inintelligence souvent ont déclaré, dans un communiqué commun,

sincére et parfois touchante caractérise 'humain. 16 des 50 députés de LREM qui se sont abs-

Prenons pour exemple, un échantillon de phrases interrogatives trouvé dans le questionnaire _
tenus, le 4 février lors du vote concernant la

de ce qui deviendra la réflexion collective du Grand débat national engagé par le gouverne-
o _ ‘ ‘ . ‘ proposition de loi dite «anti-casseurs». Ainsi
ment actuel: serait-il souhaitable de réduire le nombre de parlementaires, revoir le fonction-

. o donc, dans le nouveau monde, manifester son
nement et la formation de I'administration ou prendre en compte le vote blanc? Entre nous,

ces questions sont-elles, pour leurs auteurs, 'aboutissement d’une réflexion artificielle ou opposition de maniére ferme et responsable
celui d'une pensée réelle? Car qui peut au vu des demandes exprimées dans la rue ou plus consiste a rester muet, les bras ballants. D’au-

silencieusement dans chaque foyer, imaginer qu'une majorité de contributeurs réponde par la . s
que oy ginerg I p P cuns ont voulu voir dans cette passivité les

négative alors que ces revendications existent, avec ou sans gilet, depuis quelques décennies? o
frémissements d’'une fronde. Dans ce cas, la

Rassurons-nous, il faudra encore quelques années pour que les futurs HAL 9000 ou R2D2

. o L o L i preuve est faite qu’il est vain de vouloir confec-
acquierent cette singuliére capacité humaine a S'interroger sur des évidences. Jugeront-ils

nécessaire de se mettre en marche pour répondre a ce type de questions fermées dont I'intérét tionner une fronde digne de ce nom avec des

semble étre artificiel? Lavenir nous le dira. M Dominique PIETRI lacets de godillots. ® EM

UAIRE DE LA BETISE

Tempéte dans un verre d’eau saumdtre! Alexis Corbiére, député Fl, s’est plaint d’avoir été insulté par une consceur: Véronique Riotton élue
de LREM. Les faits eurent pour cadre 'Assemblée Nationale, le 29 janvier, a 'occasion d’un débat sur la loi anti-casseurs. Corbiére s'était mis
en demeure de dénoncer une «dérive autoritaire>» de 'Etat. Ayant délaissé le cheptel macronien, dame Riotton, dotée d’un indéniable esprit
d’initiative, est venue se tanquer a deux pas d’Alexis en plein speach et |a, debout, bras croisés sur la poitrine, elle a clamé a l'intention de
l'orateur: «Mais qu’est-ce que vous pouvez dire comme conneries!»

«M’sieu! Véro, elle fait rien que d’'m'embéter!» a cafté en direction du Perchoir Alex ainsi elbédisé* en plein vol. Et, accusé de débiter des
conneries plus souvent qu’a son tour, Corbiéere, bouchonné a la fagon d’'un cru du méme nom relégué dans une souillarde, s’est en trouvé
tout insulté, le cher homme. Choqué comme une lady de I'ere victorienne égarée de son plein gré dans une vespasienne de I'lle Saint-Louis.
Incontestablement, spectateurs et téléspectateurs venaient d’étre témoins d'un grand moment de débat démocratique: croquis pris sur
le vif; scénette d'un néo Opéra de quat’sous, le talent de Brecht en moins. Cela dit, compte tenu de tout ce qui peut s'entendre au Palais
Bourbon, affirmer a haute voix qu’un confrére vient de larguer une connerie, est-ce insulter le susdit ? Si Véronique, adepte du mot connerie
(peut-étre d’'usage anodin dans son ménage), avait dans cette passe parlé d'insanités, Corbiére se serait-il senti encensé? Du reste, dans
la mesure ou l'auteur en assume la responsabilité, la parole de tout député n'est-elle pas libre? Tout au plus peut-on déplorer I'attitude
théatrale de Mme Riotton dans la fagon de souligner ce qui, de son avis, était une bétise. Dans la vie, lorsqu’un sphincter anal indolent
ou dépassé par les événements laisse échapper un vent, la bienséance commande aux témoins de s'abstenir d’en souligner a hauts cris
lincongruité. Simple question d’humilité: ne sommes-nous tous pas qu’a peu pres en toutes choses? Il n'en demeure pas moins que
I'Assemblée, pour éviter ce genre d'incident [nous ne parlons pas ici des vents incongrus) ne pourra plus faire 'économie d’un débat ayant
pour but de fixer les confins de la connerie au sein du Palais Bourbon. Vaste programme! Toutefois, nous ne saurions trop recommander
a nos représentants d’ceuvrer avec mesure. Il faut se garder de vouloir étrangler la bétise des hommes. Les risques d’auto-strangulation
seraient beaucoup trop grands B Paulu Santu MUSE-PUGLIESI

*Frappé par un projectile de LBD. Il est [parait-il) permis de faire des bétards a la langue frangaise a condition qu'ils soient beaux. Etant I'auteur de ce néologisme, j'ai décidé dans
mon orgueil de pére que c’était un bé petit!
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JEAN-PIERRE CASTELLANI

GORSES DE LA DIASPORAY

PARTI

REVENIR

Etre d’dilleurs et s’enrichir de I'autre tout en restant soi et afficher sa singularité,

voila la particularité des diasporas.

Professeur des universités, vice-président de la Société internationale d’études yourcenariennes,

Jean-Pierre Castellani a recueilli le témoignage de 17 Corses qui vivent a I’étranger

et affirment qu’on peut vivre la-bas et rester profondément attaché a cet ici, terre des origines,

de 'enfance et du retour possible.

Propos recueillis par Dominique PIETRI

Pourquoi ce recueil, Corses de la Diaspora?

Ce livre fait partie d’'un cycle d’ouvrages commencé en 2010 et consa-
cré a la Corse, sa mémoire, sa représentation. Apres L'enfance Corse,
Mémoire[s] de Corse, Les utopies insulaires: la Corse - Portrait de
Corse, est née I'idée de donner la parole aux Corses de la diaspora. Mais
contrairement aux précédents ouvrages, cette parole est celle d’'ano-
nymes ayant vécu ou vivant une expérience prolongée a I'étranger.

Comment définir la diaspora?

Définir une diaspora est quelque chose de complexe et d'ambigu parce
que le simple mot recouvre de trés nombreuses définitions. Au sens
propre, diaspora signifie dispersion d’'une population. Michel Bruneau*
montre le glissement sémantique de ce mot - emprunté au vocabulaire
religieux des Juifs hellénophones d’Egypte dans le texte de la Bible des
Septante - vers une notion plus large. Il y a la diaspora par contrainte,
*Directeur d'étude émérite au CNRS, Université de Bordeaux]

qui concerne ceux qui sont obligés de partir de leur pays pour des rai-
sons politiques, économiques; et la diaspora de choix, qui est celle des
Corses. Tous ceux qui partent le font pour un vivre-mieux, un travail,
méme s'il y a aussi le gout de I'aventure, mais la diaspora corse a la
particularité d’étre insulaire. Je m'explique: quand on habite une ile, la
mer nous regarde, nous fascine, nous fait peur mais nous avons I'envie
d’aller au-dela de I'horizon, de prendre le bateau. Linsularité provoque
a mon avis 'utopie, ce désir de créer ailleurs quelque chose de mieux.
Et ce qui est assez significatif dans ce recueil, c’est de S'apercevoir que
plusieurs auteurs sont partis vivre sur une autre ile, que ce soit Ma-
yotte, Taiwan, le Japon.

Avez-vous interrogé ces auteurs sur leur choix de vivre surune autreile?
Non, mais en y réfléchissant aujourd’hui, peut-étre aurais-je da le faire.
Il 'y a pas de hasard, méme si cela reléve certainement d’'un choix
inconscient.
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« Pourguoi ne pas envisager, par exemple, une prime d’installation

pour ceux qui reviennent développer un projet entrepreneurial ? »

La diaspora est-elle synonyme de communautarisme, d’entre-soi?
C'est le propre de toute diaspora de retrouver a I'extérieur un petit peu
de ses origines, de soi. Apres, je le répete il faut bien définir ce mot
diaspora. Les diasporas historiques n'ont rien a voir avec celles d’au-
jourd’hui. Je suis convaincu que la diaspora corse moderne évolue de
maniére paralléle avec I'évolution sociale, économique de la Corse. Je
I'appelle la diaspora aller/retour. Avant, ceux qui partaient, prenaient
un billet sans certitude de revenir un jour ici. Maintenant, ils partent
des fois treés loin avec la volonté d’avoir ce billet retour. Le développe-
ment économique de la Corse, I'évolution des moyens de communica-
tion et de transport font que cette diaspora, trés économique, sociale
et artistique, part sans réellement s’éloigner et s'isoler. C'est une vraie
richesse.

Que séme cette diaspora de sa propre culture?

Celui qui part transplante forcément ailleurs une part de ses racines. La
notion d’attachement a la terre est trés présente dans les textes de ce
recueil. Et plus spécifiquement celui de I'attachement au village. Quand
deux Parisiens se rencontrent a New-York, ils ne se demandent pas de
quel village ils sont. Alors que c’est la premiére question que se posent
deux Corses lorsqu'ils se retrouvent, méme au fin fond du monde.

Comment étes-vous arrivé a obtenir ces témoignages écrits?

Dans un premier temps, jai élaboré un questionnaire que j'ai envoyé a
de nombreux Corses a I'étranger. C’était un choix éditorial, peut-étre
discutable, mais assumé. J’ai obtenu 17 témoignages, en plus des textes
de Michel Bruneau, spécialiste de la diaspora, et d’Edmond Simeoni,
qui a toujours lutté pour la reconnaissance de la diaspora corse. Ces
17 récits a la forme littéraire portent aussi en eux un peu d’anthropolo-
gie. lls nous informent sur la maniére dont ces Corses ont été ou sont
percus par les habitants des pays, d’accueil; sur les jugements ou la
connaissance de la Corse. Par exemple, Corinne Massoni qui vit a Tokyo
apporte un éclairage étonnant sur les similitudes de conception de la
famille au Japon et en Corse ou entre le taoisme et la société agro-
pastorale.

Qu'est-ce qui vous a touché, dans ces textes?

Avec Portrait de Corses, j'avais eu des émotions physiques parce que
les entretiens étaient directs. Cette fois, tout s'est fait par courrier,
donc mon rapport a ces récits est plus intellectuel. Par contre, ce qui
m'a touché, c’est ce lien viscéral a la Corse, qui n’est pas du tout idéa-
lisant, qui peut se faire critique sur de nombreux points méme si le
regard se veut toujours bienveillant.

Qu'est-ce qui unit les Corse de la diaspora a ceux d'ici?

Ce qui les unit, c’est cet attachement au territoire. Ce lien est profond,
parce qu'il y est fait de cette mémoire de I'enfance qui s’est construite
ici, méme si tous les auteurs ne sont pas nés en Corse. C'est le cas par
exemple de Jean-Jacques Beucler, pour qui, comme il le dit, la Corse ne
lui a pas été donnée a la naissance. Il est arrivé a Ajaccio a I'dge de 5
ans et y a vécu jusqu’a ses 14 ans, avant de repartir avec ses parents a

Montpellier. Aujourd’hui, il est directeur de I'Institut francais d’Alger ou
il a organisé en juin dernier une semaine corse, avec des conférences,
des projections et un récital du trio polyphonique féminin Soledonna. Il
a voyagé dans le monde entier mais chaque fois qu’il m’écrit, il me dit
«je rentrex. Pour lui, il ne s'agit pas de rentrer a Montpellier mais en
Corse, la ou il a construit sa maison et certainement la ou il finira sa vie.

Comment ces Corses de la diaspora observent-ils la terre de leurs
origines, de leur enfance?

IIs la voient bouger, se développer culturellement. Pour forcer le trait, ils
ne se sentent plus les simples ambassadeurs de Tino Rossi ou de Napo-
|éon. En méme temps, ils sont conscients des difficultés économiques
actuelles. Lidéal serait que ces Corses de la diaspora reviennent enri-
chis de leur expérience pour créer ici. Pourquoi ne pas envisager, par
exemple, une prime d’installation pour ceux qui reviennent développer
un projet entrepreneurial ?

Dans votre avant-propos, vous citez le philosophe Gilles Deleuze: «un
territoire ne vaut que s'il est quitté ». Pensez-vous qu'il faudrait encou-
rager la déterritorialisation et la re-territorialisation?

Oui. Proposer un aller et aider au retour. Encourager a aller voir ail-
leurs ce qui se fait et encourager financierement un retour pour que ces
Corses de la diaspora participent au développement de l'ile.

Vous dites aussi que «la réunion de ces différents textes donne corps a
un bloc original qui peut étre une référence pour tous ceux qui essaient
de comprendre et se représenterlaCorse et son histoire récente». C'est-
a-dire?

Plusieurs de ces auteurs travaillent en Corse. Par exemple, Catherine
Zimmer-Lorenzi, claveciniste, qui nous transmet la correspondance de
son arriere-grand-mere Josefina avec ses enfants installés en Corse
et au Venezuela, vit aujourd’hui ici. Annette Francioni, qui a suivi son
pére en Chine, vit a Bastia... En créant aujourd’hui en Corse, elles nous
montrent un possible chemin.

«ll faut toujours un coup de folie pour batir un destin» écrit Marguerite
Yourcenar dans Les yeux ouverts. Quel a été votre coup de folie pour
bdtir votre destin?

Marguerite Yourcenar était une nomade, une femme libre qui a choisi
de partir en 1939 parce qu’elle refusait I'occupation allemande. C'est le
hasard qui m’a fait rencontrer avec passion son ceuvre. Mais contrai-
rement a elle, moi je n'ai pas choisi de partir. Ce sont mes parents qui
m’ont emmené dans leurs bagages pour I'Algérie. Et j’ai encore moins
choisi mon retour en 1962. J'ai forcément appris et je me suis enrichi
intellectuellement et culturellement, mais c’est un autre récit dont le
résumé serait: quand je suis sur le continent, je travaille, quand je re-
tourne en Algérie, mes émotions sont proustiennes et quand je rentre
a Ajaccio, je respire. ll

Savoir +: Corses de la diaqura - textes inédits recueillis et coordonnés
par Jean-Pierre Castellani -Edition du Scudo.

« Quand je suis sur le continent, je travaille, quand je retourne en Algérie,
mes emotions sont proustiennes et quand je rentre a Ajaccio, je respire. >»
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Scappinu

En l'absence de leurs peéres, bourgeois aisés et soucieux de voir leurs enfants tenir ce rang, Octave, fils
d’Argante, s’est épris de Hyacinte, une jeune fille pauvre, et I'a épousée, tandis que son ami Léandre est
tombé amoureux d’'une jeune bohémienne, Zerbinette. Or a son retour, Argante entend marier au plus tét
Octave a lafille de Géronte. Désemparé, le jeune homme va chercher conseils et secours aupres de Scapin,
le rusé valet de son ami Léandre. Avec Les fourberies de Scapin, comédie en 3 actes trés imprégnée de com-
media dell’arte, Moliére s'éloignait des ceuvres écrites pour divertir le roi et la cour pour revenir a un théatre
qui s'adresse au grand public. A sa création, en 1671, au théatre du Palais Royal, la piéce fut fut d'ailleurs
jugée trop «populo, trop caricaturale, par certains beaux esprits, dont Boileau. Mais c’est peut-étre bien ce
c6té populaire qui a su séduire Guy Cimino [qui signe I'adaptation du texte en langue corse] comme Christian
Bujeau et Jean-Pierre Lanfranchi qui en ont assuré la mise en scéne pour la compagnie Unita Teatrale. De
fait, dit Jean-Pierre Lanfranchi, il y avait comme une envie de «revenir aux fondamentaux, a 'espieglerie, a la
magagne, a cette espece de joie incompressible de vivre avec frénésie ce que I'existence peut nous apporter.
Qui de mieux placé que Moliére pour cette aventure ? quel personnage pourrait personnifier mieux que Scapin
cette légéreté? [...] Oui Scapin est le produit d’'une société qui veut s‘amuser, se remettre en question par le rire
et la dérision, par la malice et l'intelligence». Clin d’ceil a Moliére et a son époque, les metteurs en scéne ont
voulu que les roles de Léandre, Hyacinte, Octave et Zerbinette soient interprétés par des adolescents, plus en
rapport avec I'age des jeunes gens du XVII€ siécle. La piéce est surtitrée en francais.

Le 8 février, 20h30. Salle Cardiccia, Migliacciaru/Prunelli di Fium’Orbu. @ 04 95 56 26 67 & www.centreculturelanima.fr

Le 9 février, 21h, I'Aghja, Ajaccio. @ 04 95 20 4115 & www.aghja.com

Le 12 février, 20h30. Centre culturel Alb’Oru. @ 04 95 47 47 00 & www.bastia.corsica
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Bolero

C’est en 1928 que Maurice Ravel compose son Boléro, a la demande d'une ballerine =
russe, Ida Rubinstein. Cette méme année, le ballet est créé a I'Opéra Garnier, dans
une chorégraphie de Bronislava Nijinska, sceur de Nijinski. Déja, il met en scéne une
femme, dansant sur une table, entourée d’hommes. Une trentaine d’années plus tard,
Maurice Béjart revisite ce ballet pour en offrir une version plus contemporaine, en pla-
¢ant la danseuse grecque Duska Sifnios au centre d’un cercle, a méme le sol, cernée par
40 danseurs. Par la suite, il abandonne le cercle pour reprendre l'idée de la table, sur
laquelle il invitera la danseuse étoile du Bolchoi Maia Plissetskaia. Puis en 1979, Béjart
décide d'inverser les réles: il remplace les danseurs par des danseuses et la soliste par
un soliste: Jorge Donn. Entré a 15 ans au Conservatoire national supérieur de danse de
Paris puis a 17 ans a I'Ecole de danse de I'Opéra de Paris, le danseur et chorégraphe
Francois Mauduit a travaillé durant 4 ans au cété de Maurice Béjart qui l'avait intégré a sa

compagnie en 2003, il fut notament le soliste de L'Oiseau de feu et de Dionysos, et a également eu I'occasion de se produire dans le Boléro. En
2006, a Caen, il a fondé sa propre compagnie, pour laquelle il a créé une soixantaine de ballets. Dont, en 2015, une nouvelle version du Boléro qui
rompt avec la table et le cercle mythiques et ambitionne d’abord de mettre en lumiére «/'exultation des corps si chere a I'énergie de la troupe».

Le spectacle Boléro tour comprend par ailleurs 4 autres ballets inscrits au répertoire de la compagnie.
Le 13 février, 20h30. Espace Diamant, Ajaccio. @ 04 95 50 40 80 & espace-diamant.ajaccio.fr

A Filetta: 40 anni!

En 1978, de trés jeunes gens - parfois adolescents - entreprenaient de contribuer a la sau-
vegarde d'un patrimoine oral alors en plein déclin... Ainsi naissait le groupe A Filetta. Si la
musique est une traversée, la leur a été longue (et n'est fort heureusement pas terminée),
«parfois sinueuse mais jalonnée de découvertes et de rencontres exceptionnelles ... Au fil des
ans, le groupe a su maintenir son cap initial, non en figeant une tradition, mais au contraire, fort
d’une identité qui n’a pas besoin d’étre affirmée pour exister, en faisant fructifier son héritage,
en lui ouvrant de nouveaux horizons et en ne craignant jamais la rencontre ou la confrontation
avec d'autres cultures. Ses membres ont donc multiplié les expériences - découverte d’autres
territoires et d'autres disciplines, collaboration avec d’autres artistes (interprétes, composi-
teurs, metteurs en scéne, chorégraphes). Le répertoire aujourd’hui produit par ce sextuor vocal
est un fidele reflet de ce qu'est, depuis ses débuts, sa démarche: les chants sacrés y cotoient les
chants profanes aux influences diverses, les bandes originales de films, [en collaboration avec le
compositeur Bruno Coulais), des interprétations ou des compositions pour des chorégraphies de
Sidi Larbi Cherkaoui, des extraits du chceur d'une tragédie antique ou encore des piéces issues
d’'un requiem commandé par le festival de Saint-Denis. C'est entourés de jeunes musiciens que

les chanteurs de A Filetta ont choisi de féter les plus de 40 ans de ce qui est bien plus qu’une carriére, pour restituer
au public de larges extraits de son répertoire. A Bastia, cet anniversaire se prolongera le 22 février, au centre culturel
Alb’Oru, par le spectacle Tante voce, una via: A Filetta recevra la cantatrice libanaise Fadia Tomb El-Hage et les chan-
teuses de 'ensemble vocal bulgare Eva Quartet.

Le 15 Février 2019, 20h30 Thédtre municipal de Bastia @ 04 95 34 98 00 & www.bastia.corsica
Le 16 février, 21h. L'Aghja, Ajaccio. @ 04 95 20 4115 & www.corsebilet.co
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